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Bostadsrattsforeningen

Angaende utbyggnaden av Malarbanan genom Huvudsta

Vi ber harmed att fa inkomma med féljande kommentarer och synpunkter pa dokumentet BND
2019:175, Detaljplan for Malarbanan inom stadsdelarna Huvudsta och Skytteholm, uppréttad i
januari 2021.

Bostadsrattsforeningen Kranen 1 pa Oskarsrogatan 5, 7 och 9 bestar av 115 lagenheter med c: a
150 boende. Brf kranen ar ett 50+ boende med en genomsnittsalder nagonstans strax under 80
ar. Manga av oss ar naturligtvis oroade av denna forandring och vill pa detta satt paverka
utformningen av var narmiljo.

Det &r svart att lasa av ritningar. Ett exempel ar att ett streck pa kartan uppskalad till skala 1:1
blir ungefar tva meter brett. Dessutom finns beskrivningar pa anvandningsomrade av gatan utan
att specificera hur det ska ga till.

Vi undrar varfor Oskarsrogatan utanfor vara fastigheter inte ingar i planomradet, da det
kommer att bli starkt paverkat bade under och efter byggperioden.

Vi har nagra hjartefragor och nagra fragor som ar mer papekanden och synpunkter. Har har vi
numrerat dem utan prioritetsordning.
Framkomlighet

Okad trafik

Parkering

Buller, ljud och luft

Utseende och det estetiska

Spara pa kuriosa Elektromagnetiska falt och Farligt gods
Sopor och avfall

Spara pa kuriosa

O N U A WNRE

Nedan utvecklar vi varje punkt

1. Framkomlighet

Framkomligheten &r viktig bade under byggtiden och nar allt ar fardigt. For var del bestar
mycket av trafiken av

e Fardtjanstbussar

e Fardtjansttaxi

e Vanliga taxibilar

e Ambulanser (tyvarr)

e Anhoriga som hamtar och lamnar oss efter besok

e Matleveranser bade av fardigmat och av matkassar. Inte bara under pandemin!
e Egna bilar for egna transporter till affarer

e Sopbilar for sopor, tidningar och kompost

e Plogbilar och traktorer pa vintern
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Det ar ocksa en hel del omflyttning i vara hus p g a sjukdom, flytt och dodsfall. Nya boende
flyttar in och renoverar. Arbetsbilar och flyttbilar behdver ocksa plats

Redan idag ar det trangt. Vi maste bli forsakrade att alla dessa fordon kan stanna utanfor var
port da vi har manga boende i Kranen 1 som ar beroende av rullatorer och/eller rullstolar. Och
vi har svart att bara kassar och varor langa vagar fast vi forsoker sa lange och mycket vi kan.

Vi antar ocksa att bygget kommer att ta en del av *’var” gata i ansprak. Det ar sallan man
bygger precis pa gransen utan extra svangrum.

Vi vill ha forsékringar om framkomligheten och hur denna ska l6sas under byggtiden.

Vi ser ocksa att Oskarsrogatan betecknas som ett cykelstrak. Det borgar for god skétsel och
framkomlighet. Men det blir trangt med alla trafik pa gatan!

Vi vill dock forsakra oss om att gang- och cykelstraken ar val markerade och att
framkomligheten for uppréaknade fordon ovan finns.

2. Okad trafik

Vi har en oro att var gata kommer att bli hart belastad av tunga fordon under byggtiden.
Lastbilar ihop med rullatorer &r ingen bra kombination.

Vi vill alltsa forsakra oss om att byggtrafik minimeras och dras andra vagar.

Enligt vad vi kunnat utlasa fran kartorna och texten ser vi att Oskarsrogatan blir en
genomfartsgata till kontor och bostader langre ner pa gatan.

Vi vill forsakra oss om att infartstrafik till det nya omradet huvudsakligen sker pa storre
tillfartsgator &n Oskarsrogatan.

3. Parkering

Vi tror oss kunna utldsa av kartorna att en del av bygget och byggnationen kommer att ta en hel
del av Oskarsrogatan i ansprak. Idag finns parkeringar langs stora delar av gatan och dessa
parkeringsplatser ar sa gott som alltid belagda. Inte bara av boende utan ocksa av personer i
kontorshotellet tvars 6ver Huvudstagatan, besokande till fotbollsplanen pa Huvudstaféltet och
som reservparkering nar Storgatan stadas. Manga av vara boende ar beroende av bil for att
besoka barn, barnbarn, vardinrattningar, affarer och vanner. Eftersom vi ar ett 50+ hus har vi
ocksa boende som behdver bilen till jobbet. Med begransad rorlighet ar det ett stort hinder om
parkeringen blir flyttad eller rent av indragen.

Vi vill forsakra oss om tillgang till parkeringsplatser under byggtiden.

Med Oskarsrogatan som gang- och cykelstrak och eventuell genomfart till husen langre ner pa
gatan kommer utrymmet pa gatan att bli begransat.

Vi vill forsakra oss om parkeringsméjligheter aven efter det att bygget ar klart.
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Vi har idag ett begransat antal parkeringsplatser inomhus i garage samt nagra platser i var
Carport.

Vi vill fa hjalp att utreda pa vilket satt vi kan utoka antalet p-platser pa var egen mark.

Kanske Carport i flera vaningar?
| samband med att gatan gravs upp vore det lampligt att se éver stromforsorjningen sa att vi kan
anvanda billaddare for elbilar framdver.

Vi vill fa hjalp med denna utredning och genomforande.

4. Buller och ljud

Vi har idag relativt tyst och lugnt pa Oskarsrogatan. Férutom tagen! Det finns stor oro att
ljudnivan hojs med okande frekvens pa tdgen och 6kad hastighet pa fjarrtagen. Vi vill forsakra
oss om att ljudnivaer halls inom lagstadgade granser bade inomhus och utomhus.

Vi vill fa information om vem som I6pande féljer ljudnivaer. Vi vill ocksa veta vem som
bar ansvaret for bullerdampning bade inomhus och utomhus om nivaerna éverskrids.

Under byggtiden kommer bullret naturligtvis att 6ka jamfért med nu. Borrningar, sprangningar,
schakt och transporter later!

Vem bevakar att bullernivaer halls pa en lagstadgad niva under bygget? Och vem
ansvara for bullerdampning om det behdvs?

5. Utseende och det estetiska

Vi har glatt oss at att ha de stora grona traden som ljudniva for tdgen. Nu ar nastan alla
borttagna vilket hojt ljudnivan ratt rejalt. Det har betytt att mojligheten att sitta pa balkongerna
och njuta har férsvunnit.

Vi tycker oss kunna utlasa ndgon sorts bullerskydd mot jarnvagen. Denna kommer att utg6ra en
markant del av utsikten framst for boende pa de lagre vaningarna. Men framfér allt nar vi
kommer ut fran var port for att ta oss “nigonstans”.

Vi vill forsakra oss om delaktighet vid utformningen av detta bullerskydd samt bli
forsakrade om aterplantering av stora trad efter bygget.

6. Elektromagnetiska falt och farligt gods

Oro &r ocksa stor 6ver 6kad utsatthet fran det elektromagnetiska faltet fran jarnvagen. Nagra av
oss har daliga erfarenheter fran stérningar fran tag efter bygget av hus éver jarnvagen vid
Slussen. Dar storde framfor allt pendeltagen sa att datorer och skarmar inte gick att arbeta vid.
Vi vill forsékra oss om att alla gransvarden halls for elektromagnetiska falt.

Vi har ocksa forstatt att farligt gods kommer att transporteras pa jarnvéagen.

Aven har vill vi forsakra oss om att gransvarden och sakerhetsavstand foljs.
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7.Sopor och avfall

Idag finns en atervinningsstation vid korsningen Oskarsrogatan/Huvudsta allé. Och en vid
Bangatan. Miljo ar viktigt saval for oss som for kommunen. Vi vill forsakra oss om att
atervinningsstationer kommer att finnas tillgingliga inom ”gangavstdnd” for vara boende.
Alltsa nabart med rollator.

8.Spara pa kuriosa

Langst uppe pa Oskarsrogatan vid sista parkeringen finns en liten snutt kvar av det ursprungliga
vagracket for Landsvéagen fran Stockholm och vasterut till Sundbyberg, Enkdping, Vasteras
och vidare. Den kanske gar att spara pa nagot satt?

Det hantverk och den skicklighet som stenhuggarna gjort for tunneln som idag gar under

jarnvégen vid den nuvarande atervinningsstationen ar bade vacker och beundransvérd. Det vore
synd om detta bara forstordes. Gar det att bevara eller flytta pa nagot satt?

Boende i Brf Kranenl genom styrelsen

Kontaktperson &r styrelsens ordférande Birgit Stockhaus. birgit@pbstockhaus.se, Tel 070
6304063



